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Svar pa remiss fran Region Stockholm — Remiss infor
trafikférandringar i SL- och WAAB-trafiken 2026/2027 (T27)

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens beslut

Yttrande enligt bilaga 1 till kommunstyrelsens tjdnsteutlatande, daterat den 20
april, 6verldmnas till Region Stockholm som svar pa remiss infor
trafikforindringar i SL- och WAAB-trafiken 2026/2027 (T27).

Sammanfattning

Trafikforvaltningen, Region Stockholm, har dversént den arliga remissen med en
bruttolista med forslag pa trafikforindringar i SL- och WAAB-trafiken infor
tidtabellsskiftet december 2026. Trafikforvaltningen efterfrigar nu synpunkter pa
och prioriteringar av forslagen utifrén den kunskap, erfarenhet och lokalkdnnedom
som finns i bland annat kommunerna. Arets remiss innehéller inga forslag pa
trafikforandringar som direkt berér Huddinge kommun, med undantag for att
pendeltigstrafiken mellan Alvsjo och Farsta strand planeras vara instilld under
tva veckor sommaren 2027 pa grund av spararbeten.

Kommunstyrelsens forvaltning bedomer att de foreslagna fordndringarna inte far
ndgon omfattande paverkan pd kommunen, men framhaller att tidigare
genomforda fordndringar fortsatt har stor betydelse for invanare och kommunens
utveckling. Sérskilt betonas vikten av att tidigare aviserade forbéttringar
genomfors, bland annat terstéllning av turtithet pa busslinjerna 705 och 833,
samt att kollektivtrafik till Hdgmora och Svartvik prioriteras. Aven forbittrad
pendeltigstrafik, stabilitet och tillforlitlighet, 6kad hénsyn till
bebyggelseutveckling i Skogés och Trangsund samt omprdvning av skip-stop-
systemet framhalls. Vidare efterfragas utokad dynamisk trafik och starkt
kollektivtrafikutbud i flera delar av kommunen samt att brister i samordning
mellan pendeltag och busstrafik i Huddinge centrum behdver atgérdas.

Beskrivning av drendet

Trafikforvaltningen, Region Stockholm, har sdnt 6ver den arliga remissen med en
bruttolista med forslag pa trafikforindringar i SL- och WAAB-trafiken infor
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tidtabellsskiftet i december 2026. Trafikforvaltningen efterfragar nu synpunkter
pa och prioriteringar av forslagen utifran den kunskap, erfarenhet och
lokalkdnnedom som finns i bland annat kommunerna. Remisstiden &r satt till 26
maj 2026 men Huddinge kommun har beviljats anstind till 10 juni.

Remissen innehéller forslag till trafikfordndringar for busstrafik, sjotrafik,
lokalbanetrafik samt tunnelbanetrafik som foreslas trdda i kraft i december 2026
och beror trafiken ett &r framat. Den innehdller ocksa Trafikforvaltningens
inriktning for pendeltagstrafiken for T28 och framat. Planeringshorisonten for
spértrafiken &r lingre an for ovrig trafik och remissinstanserna uppmanas darfor
redan nu inkomma med synpunkter dven for kommande tagplaner.

Remissen innehéller inga foreslagna trafikfordndringar inom busstrafik, pendeltag
eller tunnelbana som direkt berér Huddinge kommun, utdver att Nynasbanan
planeras vara avstingd mellan Alvsjd och Farsta strand under tvd sommarveckor
2027 pa grund av spérarbeten.

Forvaltningens synpunkter
For fullstindig redogorelse av kommunstyrelsens forvaltnings synpunkter
hinvisas till forvaltningens forslag till svar pa remiss, se bilaga 1.

Kommunstyrelsens forvaltning konstaterar att det i T27 inte foreslas nagra
trafikfordndringar inom Huddinge kommuns grianser. Remissen ger dock
anledning att yttra sig kring tidigare neddragningar och strategiska vigval som
paverkar Huddinges invénare.

Forvaltningen bedomer att de foreslagna trafikforandringarna inte har nagon
direkt paverkan pd Huddinge kommun, men att ett antal tidigare genomforda
forandringar samt strategiska utvecklingsfragor fortsatt har stor betydelse for
kommunens invanare och for den langsiktiga utvecklingen. En vélfungerande och
kapacitetsstark kollektivtrafik dr en grundlaggande forutsittning for att mojliggora
kommunens planerade tillvidxt och for att uppné mélen om ett 6kat kollektivt
resande.

Mot denna bakgrund dr det angeléget att tidigare aviserade forbéttringar
genomfors skyndsamt, sasom éterstdllandet av turtdtheten pa busslinje 705 och
833. Brister pa dessa linjer fir patagliga konsekvenser, inte minst d alternativa
resmojligheter saknas. Forvaltningen bedomer dven att tidigare genomférda
trafikfordndringar behover foljas upp och utvérderas i storre utstrackning, da flera
forandringar har medfort forsamrad tillgédnglighet, exempelvis minskat utbud
langs Flemingsbergsleden, fordndrade resmdjligheter till Huddinge centrum samt
minskad trafik mellan Kungens kurva och Skédrholmen.
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Tillgangen till kollektivtrafik i hela kommunen &r en central friga. Forvaltningen
bedomer att fragan om kollektivtrafikforsorjning till Hogmora och Svartvik ér av
hogsta prioritet, dd dessa omraden 1 dagsldget helt saknar kollektivtrafik och
dérmed har ett stort bilberoende. Forvaltningen understryker att frigan om
linjelagd trafik till Hogmora fortsatt ar prioriterad och vilkomnar den konstruktiva
dialog som péagéir med Trafikforvaltningen

Niér det géller pendeltagstrafiken bedomer forvaltningen att stabilitet och
tillforlitlighet dr avgorande for att tervinna resenérernas fortroende.
Forvaltningen lyfter dven vikten av att kommande tdgplaner behdver ta hiansyn till
bebyggelseutvecklingen i Skogéds och Trangsund. Frigan om skip-stop och dess
paverkan pa turtdtheten kvarstar, och forvaltningen anser att upplagget bor
omprovas 1 kommande planering infor T28 och framat. Vidare bedomer
forvaltningen att bristerna i samordning mellan pendeltdg och busstrafik vid
Huddinge centrum behover dtgérdas. Forvaltningen lyfter d&ven behovet av en
langsiktig Gversyn av linjendtet i 6stra Huddinge dér flera brister kvarstar —
déribland otillrdckligt utbud lidngs linje 709, behov av direktforbindelser till
sOderort samt starkt trafik till Lanna industriomrade. Infor 6ppnandet av
Tvarforbindelse Sodertorn ser forvaltningen mdjligheter att stirka
kollektivtrafiken mellan de regionala kdrnorna pa Sodertérn och understryker
vikten av ett ndra samarbete med Trafikforvaltningen i denna friga.

Utover detta vilkomnas en utdkning av dynamisk trafik, och forvaltningen lyfter
fram Glado kvarn, Vidja och Adran som prioriterade omréden i Huddinge. I det
fall linjelagd trafik till Hogmora inte kan astadkommas lyfter forvaltningen att
dynamisk trafik behover utredas som ett alternativ. Det finns dven behov av att
starka kollektivtrafiken till fritids- och idrottsanldggningar, sérskilt for barn och
unga, som 1 hog grad ér beroende av kollektivtrafik.

Mot bakgrund av ovanstidende beddmningar rekommenderar forvaltningen att
Kommunstyrelsen godkénner forvaltningens synpunkter och dversdnder dem som
kommunens yttrande pa remissen, d& detta bedoms vara det mest &ndamalsenliga
sattet att tillvarata kommunens intressen och bidra till en kollektivtrafikutveckling
som stodjer kommunens tillvixt och héllbarhetsmal.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser
Forslaget till beslut innebér inga ekonomiska eller juridiska konsekvenser for
Huddinge kommun.
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Camilla Broo Mats Hermansson
Kommundirektor Samhéllsbyggnadsdirektor

Beslutsunderlag
Tjénsteutldtande, Remiss infor trafikforindringar i SL- och WA AB-trafiken T27

Bilaga 1.  Yttrande 6ver Remiss infor trafikforindringar i SL- och WAAB-
trafiken (T27)
Bilaga 2. Remiss infor trafikforindringar i SL- och WAAB-trafiken (T27)

Beslutet ska skickas till
Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Milj6- och bygglovsforvaltningen
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